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ZEINGES Endaniuges:

SHENES Erreichen des Lan-eplatzes
| Optlmlerte Vorfluggeschwindigkeit
essfreles Beenden eines Fluges
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SlSsgrolen:

Sailigzeligpoelare bei entspr. Flachenbelastung
SVETSEhmutzung des Tragfliigels
J \/\ Hdkomponente

2 E shdsteigen im letzten Bart

*‘3": =Freichbarkeit des Ziels
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iHindernisse auf Endanflug und Platzbereich
® Reserve !7?
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PEIFSenEllste,Endanfiugs

bt sich aus den kleinsten Wert der Summe
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: J eit zum Erreichen der Endanflughhe und Gleitzeit bis zum Ziel
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“Das bedeutet: je groBer mein Endsteigen im letzten Bart, lohnt es sich,
hoher zu Kurbel um mit groBerer Geschwindigkeit vorzufliegen.
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adlagen und mathematischen Berechnungen ergeben

‘weitgehend aus der MC Cready Theorie und sind in den
Jigen, GPS-gestiitzten Rechnern sehr gut umgesetzt.

uns die Rechenarbeit fast koplert't abgenommen.

ere Aufgabe ist es nur noch:

blen (Flachenbelastung, Flugelverschmutzung) richtig einzugeben,

. die ermittelte Windkomponente einzugeben,
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- die meteorologischen Bedingungen auf Kurs richtig einzuschatzen,
- den Verlauf des Endanfluges standig zu kontrollieren um evt. Nachzubessern
- Redline, max. Uberfluggeschwindigkeit, Lande-Check , Wasser ablassen
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Sina beim Training
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RN GIENS Bl ENE RRNRICHIRERURE BWWETGENR:
VG Cready-Wert ZUrlcknenmen
SMEEWIELE mIt verringertem Sinken durch

deine Umwege mit einbeziehen
Iiechitzeltig Alternativen parat halten
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=—-o. gerade abends, bei einschlafender Thermik tragt es oft
Senr gut, sodass schnell aus einem Minusgleitpfad ein
sicherer Endanflug werden kann. Bei Rickenwind in
ruhiger Luft soll man durchaus mit der Geschwindigkeit
des besten Gleitens (Mc-Cready = 0) und leicht darunter
geflogen werden

27.01.2008 charly@wm-dentallabor.de




_—
EELZEItige Planung «

mr Walt Vo Beralanan clas
EREERlgnereicnes, soll man wissen in
WEIGHER Entiernung vom Ziel die noétige
e erkurbelt werden kann. (Wind,
B/Erschmutzung, erwartetes Endsteigen,
f“’ Ba5|shohe) auf diese Weise wird der
Endanflugbart gezielt ausgewahlt und ich
vermeide die Situation, dass im miuhsam
zentrierten Bart letztlich 100m fehlen !
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