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Scheibe-Flugzeugbayn Gmbi
August-Pfaltz-Str.23
8060 Dachan

Flug~ und Betriebshandbuch
fir das Motorséglerﬁuster
SF 25 “FALKE", Baureihe C

ab Werk-Nr 44160
Ausgabe: April 1976

Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufihren - -

Es gehdrt zum Motorsegler
SF 25 "FALKE#;jgaufe;he C"
Werk-Nr. s
Hersteller:

Halter:

Flughandbuch Seiten 6 bis 21_anerkannt'§urchﬁ )

das LBA.
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SF 25 € "fFalken

Diesar SF 25 € "“falke®
Werk-Nr,:
Kennzeichsn:

hat folgende Ausfiihrung:

1. Moter SL 1700 EA L 20C0 EA

SL 1700 EA 1 L 2008 £4 1

2. Propeller HO11*(bzw. HO11A) - 1508 65L

HO11* (bzw. HO11A) - 1508 75L

. HO-¥62-L150A

HO-VH62R-L1504

HO-Y62-L160T7T-10

HO-VG62R-L160T-10

3. [mex. Fluggewicht] 650 kg| 610 kg | 580 kg

max, Gewicht der

nichttrag.Teile 490 kgl 450 kg | 430 kg .

4, Fahrwerk Einradhauptfahrwerk
(starr) 8.00x4

Einradhauptfahrwerk
(gefedert) 6,00x6

Zweiradhauptfahruwerk
5,.00x5

5. Tragfligel nicht klappbar

klappbar {Klappstelle
am Querruderbeginn)

beiklappbar

6. Benzintank 80 1

55 1

44 1
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2.5 Start, Steigflug
2.6 Horizontalflug
2.7 Leandung .
2.8 Stillsetzen und Anlessen des Trisbwsrkes im Flug 15
2.9 Filug mit stehendsm Motor 15
: 2.9.1 Luftschrauvbenverstallung 15
2.10 Langsamflug und Uberziehverhelten 16
2.11 Truedeln 16
2.12 Flug bei Regen - Achtung 17
2.13 flughetrieb in der kelten Jahreszeit und :
bei ¥Yersisungsgefahr 17
2.14 Betrieb ohng Statzréder 17
2.15 Sicherheit des Trisbwerkss 18-
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.1 Rellistreckse, Startstrecka

.2 Steiggeschwindigkeit

.3 Dienstgipfelhibs

.4 Fluggescheindigkeitan

.5 Reichweite und Flugdzuer bei Windstille
.6 Segelflugleistungen .

4.1 Lesrgevwichtsschwerpunkt
&.2 fluggewichtsschwerpunkt
4,3 Beladeplan

Betriebshandbuch

¥. Hinwaise zur Fliigelhauptverbindung

1s_Auf-_und Rbristen, Wsrschiedenss
1.1 Aufristen
1.2 Abriisten
1.3 Klappen der Tragfligel
1.4 Auffiillen von Krefistoff
1.5 Transport des Flugzeuges
1.6 Aufbocken

2, ¥artung, Kontrollen, Repereturen
2,1 Allgemsgines
2.2 TermingemaGe Wertung, Kontrollen
2.2.,1 Flugklarkontrolle
.2.2 Stundenkontrollen Triebwerk
. 2.3 Luftschroubenkontrofle
.4 Stundenkontrellen Flugwerk
2.2.4.17 50 Stundankentirolia des Flugwerkesa
2.2.6.2 100 Stundenkontrolle daes flugswerkes
2,2.5 Fehruerk und Bremss
2,2.6 wartung der Batteris
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. 3._Schmisrplan

3.1 Scheierung bei Montage

3,2 Schmisrung bai 50 Stundenkontrolle

3,3 Scheierung bsi 100 Stundenkentrolle

3.4 Schmierung bei jdhrlicher Uberholung

1 Flijgel - Rumpf - Hbhenleitwerk - Einstellung
2 ¥-Form
3 Pfeil-form
4 Ruderausschlége
t.4.1 Saitenrudsr
é6.4,2 HEhenrudsr
6.4.3 Quarruder
6,4,4 Trimmruder
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Barichtigungsstand des Hendbuches

hi?- Benennung igfﬁim' batum | Unterschrift
p Larmminderung F5,61M,%8 123,99 Bt

Hinwetse zur Flugel- |F:3,5,10 7
2 hauptverbz’ndungg B:)(‘,?I 7.11.83 W&»

Anm.: F = Flughendbuch, B = Batrisbshandbuch
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Der Motorseglerfihrer ist daflr verantwortlich, daf dia im Flug-
hendbuch enthaltenen Angaben aingehalten warden. ber Falks
jst fitr maximal 2 erwachsens Personen zugslessan, Der flhrersit:
im SF 25 C Felke ist dar in Flugrichtung gesshen linke

Sitz, Dar Falke ist fur die Schulyng zugelassen., Vsrentwort-'

lich ist cana der Fluglehrer, ganz glaich auf welchem Bitz er sich

bafindet. E= sind die gessetzlichen Bestimmungen iy bea#htan. For
Passeglerflige ist der rechte Knippel herausnehmbsr. o

1. Batriebswerte und -grenzsn

1.1 Trisbuerk - ' L
Flugmotar: Limbach SL 17080 EA
Hochstzul.Drehzahl: 3350 U/min _
Startleistung: (5 min) 3550 U/min (60 PS) 1
Hochstzul. Dauerdrahzahls 2800 U/min (49 PS) A
Drehzehl eam Stend: mindestens 2606 U/min (46 B35)
Hochstzul. Zylinderkopftemperatur pemessen am
heilesten Zylinder (4.Zylinder} 2509C 2/

1,2 ¥raftatoff Flugkra{tstofflﬂucas 100L .

oder Tenkstellen-Superbanzin L .,

Inhalt des Kraftstoffbehslters &4 1, oder 551 ('\'a.uafliegbar)

1.3 Schmisrstoff - PR
Keain wnlegiertas odar legiertsg Flugmqtgranél verwsnden!

Schmieréteff: KHDO-Motorsl der Handelsmarken
Shell,fBD;“EsSo;’stc.

nuﬁentamparaturen_j. 'Spezifikationen o . -
hoher sls 20°C . SAE 40, SAL 30
oder Mohrbereoichsdl
SAE 70w/ 50
von 0 - 20%  J SAE 20w/50
unter UOC nur Haﬁrberaichsﬁl
) SAE 1Dw/40pder 10w/ 30

Cinfillmenge: 2,5 1
Oldruck: Beraich 1-4 atl
Mingestwert bei 2500 U/min 1,0 atbd
. Oltamperatur: Mindestwsrt ver dem Start SDOC;
bei flugen mit_Vereisungsgefshr nicht untsr 70%c
Hochstwert 120°C : i

Olvorrat im KurbalgehBuse 2,5 1
Mindestverrat 1,5 1 (untere Peilstebanzsige)’
1.4 Luftschraube : o

Fe3te*Q-Blatt;Holzluftschrau e N
HO 11 =150 B 65 L oder HC 11" 150 B 7%.L
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Trisbwerksiberwachungsgerite

Drehzehlmesssar -
Normaler Setriebsberaich von 700 bis 2BOO U/min (grinar Bogen)

Vorsichtsbereich von 2800 bis 3550 U/min (gelber Bogen)
Héchstzul. Drehzahl 3550 U/min {roter Strich)
Drehzahl beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min (weiBar Bogen)

Motorbetrisbsstundenzdhler {im Orehzehlmesser eingebaut)

Der Betrisbsstundenzidhler ist ein Umdrehungsmesser. Er z&@hlt
unebbangig von der Drehzahl 2800 Umdrehungan der Kurbelwslle
als 1 Motorbstriebsminute. Die Angabe erfolgt S-stellig. Die
arsten 3 Stellen geben die yollen Betrishsstunden an. Die
letzten 2 Stellen geben die dezimalen Bruchteile der Bestrisbs-
stunden an {Zehntel bzw. Hundertstel Betrisbsstunden).

Gldruckenzeiger .
Normaler Betriebsbereich {griiner Bogen} von 1 bis &4 ati-
Hochstzuldssiger Druck {rotsr Strich) 4 ati

Oltemperaturanzeiger

Normaler Betriebsbereich {priiner Bogen) von 50° bis 120°C
Mindestwert {roter Strich) . s0%c
Béchstzul, Temperatur {roter Strigh) 120°¢

Hauptschalter

Oer Hauptschalter trennt gie Battarie vom Bordnetz. Er wird
zu Beginn des Fluges eingeschaltst und nach Beendigung dss
fluges eusgeschaltet, Er kenn wihrend das Segelfluges aus-
geschaltet werden. Wihrend des Motorbetriebes wird der Haupt-
schalter nur im Netfall {evtl. KurzeschluB; avtl. “Klekben"

des RnlaBGrelais) ausgeschaltet. -

Sicherungsautomaten

Das Bordnetz ist (mit Ausnahme des Anlalstromkreises) mittels
Sicherungseutomatsn gegen Uberlast und gegen Kurzschlufl ga-

sichert. - '
' Lichtmaschire

Ampdremeter

[Lichtmeschine
Ducellier Ducati
Sicherungseutomat TuUr dise. Battsris 1 25 A 20 A
Sicherungseutomat fir den Lanarator 20 A 17 A

Bei KurzschluB oder Uberlest springt der rote Knopf der Si-
cherungsautomatan hervor. Nach Beseitigung dar Ursache kann
der Knopf wieder hineingedriickt werden. Bei starker Batterja-
entladung (z.B, mehrfeche AnlaBversuche im Winter) kanm wih-
rend darauffolgendem Trisbwerkslauf (Flug) der Knopf des Si-
cherungsauvtomaten Nr, 11 (siehe Schaltplan im Betrisbshand-
buch Seite 14} herausepringen, £r ist dann jeweils nach ca. 2
Miautan hineinzudrijtken, sonst srfolgt keine Batterisladung
mehr, o : .

Das Ampéremster zeigt bei laufandam Trisbwerk im Normalfall
keinen Strom an, des heiBt, die Batterie ist geleden. Wurda
diz Batteris antladen, dann zeigt das Ampdremeter bei leufen-
dem Triebwerk den Ladevorgang der Battsris an (Zeigex in Rich-
tung +). Sind sehr viele zusédtzliche alekirische Varbrsucher
angeschlosssn, oder steht des Triebwerk und es sind slektri-
sche Verbraucher sngeschleossen, so zeigt des AmpAremetsr die
Stromentnahme aus der Batteris an {Zeiger -in Richtumg -}.
Dauernder kréftiger Zeigsrausschleg nach + (ca.10A)} bei lau-
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fendam Triebwsrk deuten auf Altarsschuwiche der Batteris
oder Fehlerhaften Regler des fGenerators hin.

Antennengnschiu

In der Seitenflosse ist sine Sperciopfantenne fir Flugfunk-
sprechgerédte singebaut. Das Antennen-Koaxial-Kabel (RG 58 C/U
ist bis vnter den Gepdckraum gefihrt und als Kabelrolle be-
festigt. £s kann von dort zu dem jeweiligan Funkgeritesinbau
gefihrt werden. Beim Einbau einas FunkgerZtes sind die ge-
setzlichen Bestimmungen zu beachten.

Barcoraphenanschlu
(siehe auch Schaltplan Betrisbshendbuch Sgite 1%)

fir Fliige fir Leistungsabzeichen oder bei Wettbewerben ist
fir den Motorlaufzeitschreiber der Barographan ein geschal-
teter AnschluB angebracht. Er ist his unter den Gepdckraum
gefihrt und als Kabelrolle befestigt.

+ 12 ¥  rat
Masse braun

Um Mdglichkaiten der Manipulation (unsportlicher Setrug) an
der Sicherung auszuschliefen, ist der Berogrephenanschlufl mit
einer "fliegenden Sichdérung" im Kabslstamm hinter dem Instru-
mentenbratt versshen, :

Anschlusse fir wsitsre wlekirische Ysrbraucher

Am 8randspant sind Blindsicherungen und Anschlisse Fiir wai-
tere mlektrische Verbraucher (z.B. Funkger#t; ACL; Positions-
lampen) angebracht. Dis Blindsicherungsn sind mit der fiir das
anzuschlieBande Gerd@t jewsils erforderlichen SicherungsgrsGe
zu bestiicken, Das Bordnetz hat 12 ¥ Gleichstrom; Minus an
Masse,

Beim Einbau sclcher Gerdte sind dis gesetzlichen Bestimmun-
gen zu bsachten,

Fluggeschwindigkeiten

Hiéchstzulissige Geschwindigkeit 190 ka/h
Mantvergeschwindigkeit 150 km/h
Hechstzuldssige Geschwindigkeit bei

ausgefahrenen Stérklappen 190 km/&_ .

Fahrtmessermerkierungan

roter Strich 190 km/h

gelber Begsn 150...190 km/h ~ (Vorsichtsberaich)

griiner Socgen BL...150 km/h  {Normalbereich)

Gewichte

Leergewicht ce. 490 kp sishe Betriebs-
Zuladung (einschi.Kraftstoff} ca. 210 kp Handbuch Seite 17
Hochstzul. Fluggewicht £40 kp

Hochstzul., Gewicht der
nichttragendsn Teile 450 kp
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t1.14 Schwerpunktlagen im Fluge .
Flugzeuglege: Fligelsshne Rippe & {2,20 m neben dfg;Symma-

trisebene) herizontal

Bazugsebens (BE): 2,08 m wor Fligelvorderkants bei Rippe O

(0,52 m neben der Symmetrieebens).

Hichstzul. Vorlagsa: 2,143 m hinter 8£
Héchetzul, Riicklage: 2,334 m hinter BE

Hinweisschilder vnd Baschriftungen

Es sind auBer dem fouarfesten Typenschild und dem Datenschild

folgende Hinwelsschilder angebrecht:

1'

An der linken Bordwand en den Setatigungs-GFiffen:
"Stérklappen - bei willigem Durchziehen Betidtigyng der
Radbremsa." . R

Am Instrumentenbrett en den Betdtigungs-Griffen:
"Choke - zishen = zu" .

"Zindung - Ein - Aue™

"Banzin - Zu - Auf" -

"Hauptschalter - £in - Aus"®

"Haizung - ziehen = auf* . -

PAuP - Kunlluftkleppe = Zu® .

"Cas" e
"Reldftung®
"Starter”
"Propellerbremss®.-
"Vargeservorwdrmung®

Am Griff fir den HaubsnnotebwurF:
"Heubennoctabwurf: .. .~ o S -

Yorderen und ebaren Griff ziehen, Haube nach rechts
wegschisben,?

An der Rickwand des Gepiickreumes:
“Gepick - max. 10 kg"

Zwischen den Sitzen am Trimmhebel
"Kepflastig - Trimmung - Schwanzlastig"’

Am Rumpfricken, naben dem Tankainfiulldeckal:
"Flugbenzin AVYGAS 100L odsr Tenketesllen-Superbenzin,
Tankinhait: 44 1* (bzw, 551}

An der Rumpfbespannung lber dem Heuptrad:
"2,1 ati", Ubser dem Spernrad: n"2,5 atu®

Am Bleinfyllstutzen: »81 2,5 1+
Am Instrumentenbrett:

""Achtung! Flug bei fegen - Flughandbuch hbesachten”
""Bei Motorbstrieb - Kihlluftklappe auf®
"Rauchsn varbeten®

_»falls vorhanden .

"ETART-CHECK: Klappfliigel gesicharty .Haube verriegelt,
ﬁngeschnallt,“Trimwung,vBremskIuppen eingafahrean, Ru-
dsrkontrolle,‘Bsnzinhahn,*Kraftstnffvorrat, Kihlluft«
klepps suf? ° Tt T : o

e




1.176 Kunetflug, Wolkenflug
Einfachar XKunstflug und Wolkenflug sind nicht erlsubt.

2, Hinwaise zum Flugbetriab, Betriebsanleitung

- §F 25 £ - Flughendhuch - - 10 =

2,1

2.2.1 Flugwerk

Allgsmeines

Dear falke ist ein eigenstartfihigar Motorsegler.

Der Falke kann geflogen werden mit der Erlaubnis zum
Fihren von Motcorseglern.

Zum Flisgen ist vorherigs genaus Information {iber Motorasg-
lar und Motor unbedingt erforderlich. Es ist PFlicht, dise
Betriebsunterlagen zu studiersn und sich an Hand des Motor-
eaglers und des Motors mit mllen £inzelheiten wvertraut zu
machsn.

Tégliche Flugklarkontrclle

VYor dem Flugbetrieb, ver allem wenn der Mcteorsagler sbgebeut
wer, lst eine Uberpriifung des Flugwerks, des Triebwerke und
der Luftschraubs auf Flugsicherheit nBtig; im einzelnen Fol-
gende Punkta:

Bai der Durchsicht der nachfolgenden Positionen iat allge-
mein auvf Funktionstichtigkelt, Befestigung, Sicherung ung
Unversehrtheit (keine Anrisse, Verformuagen) zu achten: La-
ysrungen und Antriebe sind zusBtzlich suf Spislfreiheit zu
kontrollieren.

1) Heuptbeschlag und & Flﬁgal/Rumpf-Aufhingungan kontrol- .
lier%?; itz und Sicherung des Heuptbolzens kontrellie-
ren,

2) AnachluB und Sicherung der Querruder im Rumpf.

AnschluB der Stérklappen im Rumpf.

Betterie (SHurestend), Batteriehalterung, Abdempfluei-

tung kentrollisren, .

5} Ruderprobe; jedes Ruder wird vom Fithrersitz aus beti-

tiot; Freigéngigkeit priifen. Sitz des rechten Kniippels?

6} FuBsteverung kontrollieren,

7} Seilrollan, Seilfihrung, Seile suf Verschigifi und Knicks

kontrollisren.

8; Funktion der Stdrklappsn vom Fihrersitz sus prifen,

Wirkung und richtiger Finsatz dar Bremsa.

30} Funktion der Instrumente, ggf. Funksprechprchbe.

11} Staudruckanlegs. In dat Staudruckleitung ist sine MEg~
lichkeit zum Entwissern vargesehen. Sie ist durch den
Handlochdeckel untsr dem Hohenletiwerk zugdnglich und
besondars nach ainem Flug oder Trensport im Regen zu
kontrolilieren und ggf. zu entwiseern.

12} Zustend und Befastigung der Anschnaligurte kentrellieren.

13) Mitgefihrtes Gepick ist mit den dafir vorgssshen Curten
ZL yerziulrren,

1&; Fremgktrperkontrella.

15) Heube, Haubenverriegelung, Haubsnnctabwurf, Notsicht-
fenster kenirolliercan.

16} Sitz der Verkleidungsblache muf beidsn Ssiten unten am
Holm/Rumpf,

¥} Siehe hierzu Bstriebshandbuch Seite X

A .

4
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17} Sind die beiden Stitzr#der in Drdnung und richtig angs-
beut?

18} Sind dis beiden Kleppfligel richtig varbunden und ge-
sichert?{falls verhanden),

19; Sitz der bbiden Kleppatsllenverklaidungen{fells vorhanden),

20

21) Kontrolle der beiden Querruder-Bsfestigungen und Siche-
Tungen. ) )

Z22) Hihenflosas - ist dis vorders Befestigung engezogen und
gesichert,

23} Anschluf des Hihenrudars im Rumpf mit Sicherung.

24) Anschlufl der Trimmung am HBhenrudsr,

25) Seitenruder; Ruderlager, Befaestigung und Ssitenanschliis-

we priifen, Sicherungen kentrollieren. Wap das Seitenruy-

der abgebaut, Prlifung cb das Ruder im richtigen Sinn sus-

gchligt,

26; Sitz der Verkleidung Seitenflosse/Hbhenleitwerk.

27) Fraigiingigkeit und laichte HSewsglichkeit des Spornrades
und der Sparnachse prifen,’

28) Zustand und Reifendruck am Hasuptred, Spornrad und der
Stitzréder kontrelliscaen. :

29} Xontrolle des Rumpfuordertsilse unten und des Rumpfbo-
dens euf svtl. HBeschidigungen. (Abgasel)

30) Beplankung, Bespannung, Lackisrung auf Schéden kontrol-
liszen,

Trisbwerk (siehe euch Motorhengbuch)

1) Den Motor eingehend lberpriifen auf fehiende oder lose

Muttern, Sehreuben, Bolzen 'usw. Absicherungen, Kihlluft-

fihrung, Scheuerstellen, Zindlsitungen und Keilriemwn-
zustand kontrellieren.

2) Feststellen, ob Gas-, Choka-, Hsizungs~-, Beliiftungs-,
Vergaservorwirmung- und Kihlluftkleppen-Betétigung frei-
géngig ist. . N

3) Olvarrat priifen und ggf. ergénzan, Der Olvorrat ist al-
le 1-2 Moterbetriebssiundsn, bzw. nech jedem lingeren
Flug zu kontrolliiersen und ggf. zu erginzen.

4) 81- ung Kraftstoffsyetem auf Dichtheit und Scheuarstel-
len kontrollisren, o

5} Kraftstoffilter Uberpriifen und ggf. von Verunreinigun-. -
gen und Wasser reinigen. '

6} Motoraufhiingung und Sicherung kentrocllieren,

?; Luftleitbleche auf Risse und festen Sitz kontrellieren.

Motorraum Fremdkdrperkontrolle.

9} Motorhauben auf Risss priifen, wieder aufsatzen, euf
richtigan Sitz aller Patentriegel schtsn. .

103 Kentralle des Tenkinheltes.

19) Kontrolle der Tankentliftung. Als TankverschluB darf

nur der Brigineldeckel mit Entliiftung {Tenkdeckelbe-
schriftung inren "Patent blay®)} verwaendet werden.

Luftschraube {sishe auch Propellerhandbuch)

1) Die Luftschraubs ist euf Einkerbungsn, Risse und ande-
re Schiiden zu iiberpriifen, Dis Luftschraube ist Gfters
vaen Insekien und Srasresten zu reinigen, ’ =

Konirolle der beidsn Querruder-Antriebe auBen sm Fliigel,
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%) Alls Schrauben miissen feat angszogen sein yi ciubi-. .-y

irShoppmabber ).
3} Der Spinner ist sauf Risee und festen 5itz der Schrau-
ben zu priifan,. ) ) L

2.3  Startcheck

Vor dem Flug ist eine ﬁberprﬁfung folgander Punkte notwen-
dig:

13 Kiappfliigel gesichart (folls vorhenden)
Haube wverriegslt

; Angeschnallt

Trimmung

Bremskleppen slngefahren

Rudarkontrolle

Banzinhahn

Krafistoffvorrat

Kiihlluftklappe auf

LY

WD IO W B WA

2.4 Inbetrisbnehmen des Motorssglers

Vor dem Anlassen, besonders bel kiihler Wittarung, ist dis
tuftschraubs bei Zindung sus mehrmals von Hand durchzudrs-
hen. Dabei feststellsn, ob dis Schnappkupplung der Megnats
arbaitet (Schneppergeriusch muB vorhenden sein} und ob ir-
gendwalcha abnarmale Gerduschs cder Schwergingigkeii am Mo-
tor auftreten. Nach dem Durchfihren aller obiger Kontrollen
kann der Motorseglar in Sstrisb genommen werden.

2.4.1 Aplessen (siehs auch Motorhandbuch}

Beim Anlassan soll eing Persan links voxr dem Motorsegler sie
hen, cdie derauf achtet, daf der Raum um den Propeller nicht
betrsten wird. Auf die u.U, t¥dliche Gefahr bei Bsriihrung
des laufendsn Propellers miissen alle Bateiligten des dfteren
hingewiesen werdsen, such esvtl. Zuschauar,

Vor dem Betitigen des Anlassers ruft desr Pilst in der Kabine
*frei®, Der Aufenstehsands best#tigi durch denselben RUF™Frei?
daB der Raum um den Propeller frei ist. Erat denn driicken
das Starters, : o

AnlaBvorgang:
Farkbremss ziehan

KohIluftklappe auf o T

Benzinhahn auf

Lbei kaltem Motor Choke zishen

Cashsbgl stwa 2 cm sus der Lesrlaufstellung nech vorn
schiehen '
Haupiachelter gin
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2.6.4

‘Rollen
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eapfindliche mslektr. Gerdts aue
Ziindung ein

Ist der Raum um dis Luftschreubs frei?
Anlasserknopf dricken

Sobald der Motar enspringt Anlesserknopf freigeben, Choka
driickan und Geshebel so sinstellen, daB der Mofor mit

1060 U/min rundliuft. OGldruck priifen (muf innerhalb 10 sec.
ansteigen).

Der kelte Motor springt normal nach kurzer Betﬁtigung {2-3
sec.) des Starters an, Dann sofort Lhoke auf, de der Motor
scnst arsduft und stahen blaibt. Auch wenn dsr Mpotor nicht
enspringt, nach Z-maliger Betéitigung das Starfers Choke auf
uynd mit Geshebel &uf Leerlauf oder wanig Ges weitere Start-
varsuchs.

Springt der Motor nach 5-maliger Bet#tigung nicht en, ist es
wahrschsinlich, daB sr zuvisl Benzin hat. Zindung sus, Voll-
gas, Choks suf, Motor am Propeller 8-12 mal rijckwlirts durch-
drehan. Dann das Starten mit Stsllung VYollgas versuchen.
Nach Anspringen sofort Gaa zurick! Fir den Start des warmen
cder halbwarmen Mctars Choke auf lessen, Gashebel auf Lesr-
leuf oder wenig Gas,

Anlageen von Hend

Der Motor kann ggf. auch am Propseller engeworfen werden.
Beim Anwerfen von auSen muB sich eins Parson im Fithrersitz
bafinden. GCas- und Chokebet#tigung usw. wie baim Anlassen
mit dem elektr, Sterter.

Baim Anlassen von Hand Bremsklotz veor das Hauptrad legen!
Sigherer Stand vor dem Propeller, Propsller mit 1 oder 2
Hénden bber ZUndpupkt werfen (Schnepperger#usch) derart,
dad man bei Anspringen sofort mit den Hinden vom Propeller
wag ist,

Zusrst sinige Mals mit Zindung *Aus" durchdrehen, nach Ruf
voen innen YAus™, Dapn Zindung esin, Ruf von innen "Ein", Wei-
ter wia bsim Anlasssn mit dem slsktr, Starter.

Warmlaufen, Abbremsen {sishs auch Motorhandbuch)

Motor etwa 2 Min, mit 1008 U/min laufen lassen, dann weite-
res Warmlaufen bei 1500 U/mxn, Jja nach AuSentamperatur 5-10
Min. bie dim Anzeigs der (ltemperatur 509 T betrigt. Die An-
zeige ist raelativ itrige, so def bei 50° C bereiis susreichen-
du effektive Betriebstemperatur gegeben ist, Hat men. lénger
zum Start zu rollsnm, s0 kern das Warmlaufen auch teilweise
wihrend des Rollens erfolgen. Ist der Motor warm {Mindest-
dltemperatur 50° C}, dann sbbremsen, Bremse und Hdhasnruder
angezogen. Langsam auf Yollgas gehen. Solldrehzahl 2600 -
2800 U/min, auf Oldruck und Tempsretur achtsn, atws 20.30
sac, leufen lessen, denn zuriick auf Leerleuf.

Mit dem Falke kann men mxt den Stutzrédern chne Hilfe
rollen, und mit dem seitenrudergekuppelten Spornrad steuscn.
Engstar Rollkreisdurchmesser 12-15 m. Mit der Backenbremas
am Hauptrad kenn man des Flugzsug jederzeit rmech zum Ste-
hen bringsn. Sishe much Zi.2.14 Batrisb ohne Stibirsder.
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wird der '-imFalka am Boden geschobsn {reangisren, henga-
risran), so geht zweckmifig ein Halfer sn das Seitenruder
und lankt (ber dae Seitenruder das Spornrad.

Start, Steigflug

_Meximele Reisegeschuindigkeit 180 km/h bei 2800 U/min. .

{Achtung! eiehe auch 2.12 Flug bei Ragen) ¢

Cem#B Startcheck (siehe Z1.2,3 oder Schild in der Kebina)
Trimmung euf Null, Ersmskleppedn eingefahren. Knippel in
Nsutralstellung (nicht driicken). :

Ziigig Gas geben bis Vollgas.

Rocllstrecke sm Sodan normalsT?0m, .

Drshzahlkontrelle, bhei 70-73 km/h abhéBen, auf 85-90 km/h
kommen lassen, dann Steigflug mit 90-100 km/h, ODrehzahl ei-
wa 2608-2800 U/min. Dan weiteren Steigflug bis 200-300 ®
Hshe so snlegen, def ggf. jederzait der Pletz .zur Landung
wigder arrsicht werden kann. Nach frreichen von 50-80 m Hiéhe
kenn der Motor stwas gsdrossselt werden. (ldruek und Gltempe-
catur sind zu beachten, Die Grenzwsrte dirfen nicht Ubar-
schritten warden.

Fluggeschwindigkeit beim Steigan zwacks Motorkihlung lieber
etwas hoher ansstzen els zu nisdrig, ver allem bal heifam
wettarl .

Bei langerem Steigflug und warmen Wetter {ltemparstur bescb-
achtern, kommt diese in die Ndhe der oberen Grenze, denn
schnaller fliegen und drosseln, gof. mul geringers Steigge-
schwindigkeit in Keuf genommen wsrden. :

Horiznntalflug
Horizontalflug - . 7%-km/h (stark gedrossalt)

Gunstiger Reissflug bei éiwa 440-150 km/b mit 2700 bis 2800
u/min.

3

Landung

Diese kenn mit laufendem odar stshendsm Mptor ausgefiihrt
werden. Anfliegen mit etwa 90 km/h, lber Position wie beim
Segelflug, Gleitwinkel mit den Stdrklappen steuern. Der
Gleitwinkel kenn zusitzlich auch durch Slippsn gasteusrt
warden, was jedoch infolge der guten Klappaneirkung narma-
lerweisa nicht notwendig ist. Mit gezogenen Stérklappsn be-

trégt die Sinkgeschwindigkeit bei B5 km/h ca. 3,5 m/s.
Bai der Landung mit Geringstgeschwindigkeit {ca. 70 km/h}
setzt der WFalke erst mit dem Sporn und dann mit dem

Hauptraod asuf. Dis Ausrollstrecke kann mit der Backenbremss
am Hauptrad wirksam verkiirzt werdsn und betridgt ca, 100 m.
bie Bremss ist mit an dem Stdrklappesnbstiétigunshebel angs-
schlossen und wirki im letzten Stiick des Klappenausfahrue-
ges, Deshalb beim Landen nicht mit woll durchgezagenam
Stérklappenhebsl aufsetzen. : C .
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Stillsetzen und Anlassen das Triabwerkes im Flug

Yor dem Stillsetzen Triebwerk durch Learlauf-Claitflug oder
gedrosseltes Horizontalfliegen 1-2 Min., lang kaltfahren;
dann (ashebel auf Lesrlauf, empfindliche elektir. Gardte auvs-
schalten und Zindung aus, Ceschwindigkeif dabaei nicht hiher
als 80-85 km/h, Wihrend des Auslaufens Geschwindigkeit wei-
ter verringern, damit die Luftschraube nicht zu langs nach-
dgreht; ggf. kann in der letzten Phass des fuslaufens die
Luftschraube auch durch Betdtigen der Propsllerbremse zum
Stehen gebracht werden. Wird bei noch zu warmen Moior abge-
stellt, besteht Neigung zum "Nachdiesseln®; in dissem Fall
Gashebsl in der letzten Phase des Ausleufens auf Vollgas.
Falls notig kann die Luftschraube durch kurzss Tippesn auf
den Anlesser waagerechi gestsllt werden.

Vor dem Anlassen Kijhliuftklappe &ffmen, _
‘empfindliche slektrische Gar#te abachaltaen,
Zindung ein, nicht zu langsam flisgen (80-90 km/h), Gas und
Choke je& nachdem, ob Motor noch warw oder kalt, wie am BDoden
einstellen. Man mu8 den Motor etwas kennen und bringt ihn
dann normal laicht zum Leaufen.

Falls der Motor kalt ist, socll er mit nicht zuviel Gas wie-
dsr sinige Zeit warm gefahren werden, besvor man Vollgas gibtJ
Bai 130 - 150 km/h Fluggeschwindigksait, je nach Temperatur
des Motors dreht der Moior nach kurzem Dricken des Aniassers
von selbst waiter und springt en. Dabei Choke auf, Gas ce.
1/3, Zindung ein! Der Hohenverlust betrligh .dabei 150 bia .
180 m. - . )

Flug mit stashendem Triebwerk

Am engenehmsten fliasgt man mit 75-98 km/h; in dissem Bereich
betrigt des Sinksn im Gersdeausflug ca. 4,0 m/s.

8aim Flug mit abgsstsllten Triebwerk kann die Kihlluftklappe
zur ¥erringerung dos Widerstandes gaschlossen warden. Batd-
tigungshebsl links nsben dem linken Sitz. Soll das Triebwerk
wieder angelassen warden, ist dis Kithlluftklappe zu Gffnen.
ber’  Falke ist ein Tiefdecksr. Beim Schieben und gerin-
ger fluggeschwindigkeit - 75 km/h odsr weniger - wird Gie
Stromung im Winkel Rumpf-Fliigel unsauber, Dies kostet Lei-
stung! Daher beim Segeln, vor allem bsim Kurven darauf ach-
ten, dal die Maschine sauber fliegt und méglichst wenig
schiebt! Kontrolle am besten durch Wollfiaden, angebracht ca.
20 cm vor der Kabine auf ca. 10 cm hohem Drahtstengel, vor
Jedem Sitz. Mit diesem Hilfsmittel und siniger Ubung kann

men die Masching sauber Fliegen und beim Kurbeln im VergleicH
zu Segelflugzeugen sehr gute Leistungen srzislen,
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Langsemflug und liberziehverhaiten

Dig Uberziahgaschwindigkeit(bei wollem Fluggewicht) liegt
sowoh]l bei laufepdem, als auch bei stehendem Triebwark bei
ce. 70 km/h {65 ka/h einsitzig). BHel dissar Geschwindigkeit
beginnt die Strémung an der fliigelwurzal ebzureiBen; Quer-
ruder und Seitenruder sind dabei nock vell wirksam., Bei wei-
tersm Ziehen kippt der.___  falke bai vordarsn Schwearpunkt-~
lagen nach wvorne. Bei hinteren Schwerpunktlagen lst hLei ruhi.
ger Luft Sackflug mit wvollgezogenem Xnippel und voller Quer-
ruder~ und Seitenruderwirksemkeit mbglich., Durch Nachlassan
des Knippels kenn in beiden F#allen die Normalfluglage sofort
hergestsllt werden. Bei biigem Wetter srfolgt Abkippsn {ber
einen Fliigsl. Wird mit schnellaufendem Triebwsrk neeh Errei-
chen der Uberziehgeschuindigkeit noch weiter gezagan, 80 Q8-
langt das Steurchr an der Seitenflcsss in dan Propaller-
strahl und der Ceschwindigkeitsmaseer tduscht eins Geschwin-
digksit veor, dis Lin Wirkllechkeit gar nicht vorhanden ist,
Dis Fahrtmessernadel bleibt dabasi aber nicht ruhig stehen,
sondsrn vibriert stark und springt in dem Barsich zuischen
50 und 108 km/h hin und her, so daf der lberzogene Flugzu-
stand sindeutig zu erkennen ist, Beim Uberziehen in einar
30% Kurve kippt der: _ Felks verhilitnismiflg lengsam nach
auBen, und zwsr so, defl mit Erreichen dar horizontelen Lage
der Tragfligal die Normelfluglage hergestellt werden kazon.
8ei steshendem Motor ist das Uberziehverhalten wie bsi lau-
fandem Motor.

Trudeln

88l verdsren und mittleren Schwerpunktlagen ist es sehr
schwierig, z.T. unméglich, den Fallke ins FTrudeln zu
bringsn. £r geht nech dsm Abkippen, sgfern keins Cegenmag-
nahman {Nachlassen des Knﬁppslsg ergriffen werden, in den
Spirelsturz {ber; aus dem er ohne Schuierigksit in die Nopr-
malfluglage eingesteusrt werden ksnn. Dis Betétigunyg dsr
Storklappen wird dabei smpfohlen. -

fluch bsei hintsren Schwerpunktlegen iat stationdres Trudeln
nicht miglich, Man kann zwar durch langsames Uberzishen und
Kreuvzen der Ruder Trudeln einleitan, 88 wird ebsr nech maxie
mal 5 Umdrehungen, such wenn dis gekreuzte Rudersteliung beid
behalten wird, von selbsi bewendst; dar, . _..Falke geht de-
bei in sinem Schiebezustand iber, aus dem er ohns Schwiesrig-
keiten in dis Normelfluglage gingesteuvert werden kann.

Wird wihrend des Trudelns das Querruder im Trudelsinn ausge-
schlagen, so geht der_ falke in sins Steilapirale iber,
dis, um eine zu hohe Geechwindigkait zuy vermeiden, miglichst
rasch bsendet werden solite (si.oben).

Im lbrigan kann Trudelm durch Noarmstausrmalnahman ohna
Schuierigkeiten bei einem Nachdrehen von 1/2 Umdre-
hungan beendst werden; beim Rusleiten sofart waich abfangen;
um zu groBe Geschwindigkeitszunahme zu vermeiden, wird die
Hetdtigung der Stbrkleppen empfohlen. -

Fir Kunstflug ist gear. _____ Falke nicht Zugelassen.,
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2.12 Flug bel Regen - Achtungt

Der Fligel des . Falke hat sin Segelflugprafil und ist
regenempfindlich, Die Strémung em Fligel wird durch dan Re-
gen gastdért und dedurch dar Hichatauftrieb werringert.
Wihrend bei trockensm Fliigel die Geringstgeschwindigkelt bai
70 km/h liegt, ist diese bei nessem Fligel um 80-85 ka/h,
Cleichzeitig wird auch des Abkippvarhsltan geéndert. Wihrend
dar _. Felka mit trockenem Fliigel susgespruchen harmlos
ist, neigt er mit nasssm Fligel zum seitlichan Abkippen.
Fliegt man elso bei Regen, danm immer {ibsr 85 km/h bleiben,
baim Stert nicht untar 85 km/h ebhsben, Stsigen und Landean-
flug mit ca. 105 wm/h, steile Kurven und sonstige Bswegungen
mit Beschlsunigungen vermeiden!

falla der Fligel mit Sghnee’ bedeckt oder vareist ist, mug
er vor dem Stert auf jeden Fall gesdubert und vollkommen
glatt gemacht werden, Dies gilt ebenfalls fir das Leitwerk!

2.13 Flugbstrieb in desr kalten Jahreszsit und bei Versisungsgefah)

Beim Fliegen, bescnders in der kalten Jahreszeit, ist darauf
zu achtan, deB bel laufendsm Triebwerk die Jltemperatur nichl
unter 70° ( absinkt, Das Vergasersystem bze. die Ansavgrohre
werden vom Schmiertl des Trisbwerkes umspiilt. Dabei gibt das
01 sinsn Teil seinser Wirme durch {ibertragung ab {J1kihlung-
Cemischvorwiirmung).

Beim £inbau eines Zylinderkopfthermomaters (zusitzliche Aus-
rijstung) ksnn mittels Zwischenstelliungen dar Kiihliuftklappa
{stufenlos) der Kiihlluftstrom des Trisbwerkes geregelt wer-
den. Die Zylinderkopftemperetfur ist dabei gut zu becbachten,
demit der Meximalwert van 250° { keinesfalls iUbaerschritten
wird,

Bai hoher tuftfeuchtigkeit (bescndsrs in Wolkennsihe) und hei
AuBentempsraturen zwischen -10° und +18% C kann Vergaserver-
eisung auftreten. Sis macht sich durch Drehzehlabfell und uni
ruhigen Lauf des Motors bemerkber, In diesem Falle ist dis
Vergeservorwdrmung sofort zu ziehsn,

Vergessrvereisung kann such bei lingeren Gieitfligen mit Mao-
tor im Leerleuf auftreten, £e ist daher empfehlemswert in
diesem Falle ven vornberein dia VYergeservorwdrmung zu zie-
hen. Allerdings darf man dann nicht vergessen die V¥ergasar-
vorwdrmung auszuschalten, wenn die volile Laistung des Trieba-
werks wieder bendtigt wird,

Bai Betdtigung der Vergaservorwirmung {ohne Eisansatz im
Vergessr} ist ein Drehzahlaebfall keum bemerkbar.

dei warmar, trockener Luft ist die Vergaservorwiirmung in der
"Kalt"-Stellung {Griff hinsingedrickt) zu bslassan,

2,14 Betrieb ohne Stitzrider

Der Falke kann augh chne Stiitzrider betrisben werden.

Rollen mit Moter ist méglich, wenn am fliigel sin HelPer mit-
geht. Beim Stert muB ein Helfer am Fliigal mitlaufen bis dar

h ‘Falke mit dem Querruder gehalten werden kann, Bei dar

Lendung kann der Falke mit dem Querruder fast bis zum

Stilistand gehaltem Werdan. o .
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Sicherneit

des Triebmerk;;_.-

Man muB ste
nach etwas
gebaut ist,
statt Doppe
ger, Man sp
cherheitsmi
forderliche
man falls n

Befestigung

is badanken, daB das Triebwerk des Motorseglers
lelchteren Forderungen seitans der Prifbehfirde
als ein normalsr Flugmoter {z.B. Einfachzindung
iziindung)}; er wird dadurch einfecher und bi1lli-
ll diesem Umstand hei der Anlage der fligs si-
8ig Rechnung tragen - Einhaltung der jeweils sr-
n Sicherheitshihen, und allgemein so fliegen, daB
Gtig, ein Lendegelinde srreichen kenn,

der Falischirmeufziahleine

Am Querrchr idiber der Ricksnlehne, und zwar fir dan rechtan
Sitz rechts, Fir den linken Sitz links neben dar Rickenleh-

ne (rote Me

rkiarung).

Hauben-Notabwurf

Gboran VerschluBknopf und

. '_-_-I .s i . .
varderen Notbetatigungaknopf zishen ung Havbe nach rechts
wegschieben. Alle Notbetdtigungsgriffe sind rot markiert,

Einweisung

Vor dam 1,

Flug mit dem Falke Handbuch Fip Motorssg-

ler, Triebwerk und Luftschraube lesen!

Yor dem A1}
waisungsflii
rer mechsen,
Dann soilte
erst eine A
rer, die ke
sgnders mit

einflisgen soll man suf Jeden Fall einige Ein-
ge mit einsm suf dem Typ erfahrenen Flugzesugfih-

men, bsver man mit einaer 2, Person startet, zu-
nzahl Filge allein aysfihran, Segelflugzeugfiih-
ine Erfahrung im Motorflug haben, miissen sich bs-
dar Badienung und Ubarwechung des Triebwerks.
und mit dem Startvorgang vertraut machen,

3. Leistungsangaben

2.1

follstrecke

y Startstrecks

wenn Motors
finden und
varfigt,

Hichstzulis

ogler und Triebuwark sich in gutem 7ustand be-
dsr Flugzeugfiihrer Uber durchschnittliches Kénnen

siges Fluggewicht: 81& kp -

tbanes Gelinde mif kurzer {rasnarbe in gutem Zustanda, Trok-

kensr Flige
Windstille
hikhe,

1 mit glatter Oberfiiiche.
i Luftdruck enteprechend dem Normaldruckﬂin Platz,
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Platz~
hohe i, Auﬁerlufttemperatur °c o
NN €m) |-15° o° +15% | 430
Rollstrecke (m) 0 |129 | 151 192 194
bis zum 250 {140 | 161 183 204
Abheben 500 1151 | 173 195 217
750 162 183 205 227
1000 172 197 221 245
Gesamtstart- 0 299 330 .4 362 393
strecke (m) bis 250 315 | 347 | 378 Log
{zum Uberfliegen 500 {331 | 363 396 ba8
des 15 m Hinder- 750 [347 | 379 o Lis
nisses 1000 364 399 i3l 471
3,72 Steiggeschuindigkait
bei vollem Fluggewicht in Meereshdhe
Steiggeschwindigkeit ca. 2,% m/s.
Steigflugge schwindigkeit ca. 85 ken /iy :
5.3 Dienstgipfelhdhe -~ ta., 4000 m Uber NN
{bei 0,5 m/s Steiggeschwindigkeit)
3.a Fluggeschwindigkeiten
Geschwindigkeit bai gréfSter Dauserlsistung
¥ = 150 km?h, n = 2800 Upm;
Geschwindigksit beim Landsanflug ¥ = 90 km/h
hufsetzgeschwindigkeit ¥ =70 km/h
3.5 Rexchwe;te und Flugdauer bel Wxndstzlle .
_ Lol 55§
Dreh~ | kKraftstefT- [ Geschwin- | Flug=- |Reich- | Flug~ |[Rafch-
zahi verbrouch | digkert douer jweife dausr jweite
4 freinm t i h ¥ /5 himin | ks b orvn bre
2500 9.5 130 4Rh 40" 400 | 8P 457 1- 730
200 10,8 140 4h 45’ 570 | shos'| 700
2800 12,1 150 3h 40'] 545 | 430’ | ¢80
Flugdaver und Reichweite chne Kraftstoffreservet-
3.6 Segelfluglaistungan
82i stillpgelegtem Triebwark, L B
Kbhliuftklappe geschlosssn., : o :
___oerinoste Sinkgeschwindigkeit ce, 4,0 m/s bei 75 km/h _
beste Gleitzani ca. 1 : 2207 baxzaggiﬁ7n;;'f
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4, Schwarpunktlagen und Beladeplan

Zur Beachtungs Dsr Flugzeugfihrer ist dafir verantwgrtlich,
dal das Flugzeug stets richtig beledsn ist.

4,1 Leergewichtsschuwerpunkt {siehe auch Betrisbshandbuch Seite % )

Nach Reparaturen, nech Einbau zus8tzlicher Ausriistung, nach
nauer Lackisrung usw., ist dereuf zu echten, daB der Leerga-
wichts-Schwerpunkt ipnerhelb der zulBssigen Grenmzen bleibt.
Gegebenenfalls missen Ausgleichsgewichte angebracht werden. In
2llen diesen Féllsn ist selbstversténdiich aein Priifer hinzu-
zuzishen,

Fiir folgende Laergawichte gelten die folgenden zulidssigen
Schwarpunktlagen:

Lesrgew. 390 L00 410 420 430
Sp.-~Lage 226%- 2261~ | 2258- | 2256~ | 2253~
2347 | 2347 | 2347 1 2346 I _2_3&6

Flugzeuglage: fligeleehne bei Ri 6 (2,20 m nebean
Sym-Ebene} horizontal

Bezugsebene (BE): 2,00 m vor Fligeluvorderkante Rippe O
{Wurzelripps), 0,520 m neben Sym-fbene.

Werden disse Lrenzen des Lesrgewicht-Schwerpunktes singshal-
ten ist gewihrleistei, daB im Rehmen des angegebenen Belade-
planss auch die zul#esigen Grsnzan des Schwarpunktes im Flu-
ge {Fluggewichts-Schwerpunkt} eingehalten werden.

4,2 Fluggewichtsschearpunkt

Dis Schwerpunkilage im Fluge hat groBen £influg auf dis Flug-
aigenschaften. Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschrisbe-
nan Grenzen griéfte Beachtung zu schenken.

Folgends Grenzen der Fluggesuwichis-Schwerpunktlage sind er~
probt und zulissig:

mex. Vorlage i 2,143 m hinter BE
max. Ricklags: 2,33%m hinter BL

4.3 Beladeplan

Zuladyng im Fiihrersitz {Besatzung einschlisBlich Fallschirm):
mex. 180 kp auf beidsn Sitzen zusammen
min. 60 kp
Cep&ck max.: 10 kp

Es ist darauf zu achten, deB zusemmen mit dem Kraftstoff ung
evtl. Gepdck dis auf dem Datenschild angegebsnen hichstzulbia-
sige Zuladung nicht Oberschritten wird. Fiir das Gewicht des.
Kraftstoffes sind pro Liter 0,73 kp in Rachnung zu setzen,
sind bai vollem Tank (44 1} 32 kp, bezw. #Okp (bei 551} °
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5. Mindsstausriistung

1) Fahrtmesser (bis 200 km/h)

2} Hihanmesser

3} PDrehzahimesser

4} Olthermometer

5} Oldruckeesser

6 Ampédrsmeter

? Kraftetoffvorretsanzeiger

8} 2 vierteiligs Anschnallgurtas

9} 2 Rickenkissen, wenn keine Fzllechirme angelegt werden
10} Flughandbuch LBA anerkannt {an Bord des Motorssglers mit-

zutiihren).

£s ist norsal ein Betrisbsstundenzéhler singebaut, Wenn dieser
nicht vorhaenden ist, sind die Motorlsufzsiten neben den Flug-
zeiten in den Betriebseufzeichnungen {Bordbuch} sinzutragan.

P
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Hinweise fur das Herstellen 5zy. LSsen der Fligel-
hauptveroindung

Beim Zusammenfihren und besonders auch beim Abmontie-
ren der flidgelanschlisse ist besondere Sorgfalt wal-~
ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragfligels {Gabellaschen) nicht nach untsn gdar oben
aufgebogen werdsn. Den Hauptbolzen nicht mit Gewalt
einfitren (z.8. Eintreiben mittels Hammer g.&.),son~
dern gefihlvsll von Hand bei sntlasteten Tragfliigeln!

Nach dem Herstallen der Fligelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptbolzens zu kontrolliaren:

Es ist 2u prifen {notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll trigt,
Dazu muB der zylindrisehs Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem untsren Rand der Lasche blindig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze), Bei der
Kentrolle ist der Hauptbolzen {bei entlaststem Fligel
so weit nach oben zu zishen, daB die 2,5 mm dicks S5i-
therungsnadel am osberen Beschlagsteil .anliagt,

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

am Anschlag ]
=

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
mulB mindestens mit dem unteren Rand
bindig sein oder herausragen,
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1

t. Auf-~ und Abristen, Verschiedenes

Wird dar Super-Falke 8Ftsrs auf- und abgeriistet, so lohnt sich
die Beschaffung der Stiitzrider fiir den Rumpf, Mit digeen kann
der Rumpf luicht bewsgt werdén, ggf. sogar kiirzers Strecken auf
der StrefSe. Die Anschliisse fir die Rumpf-Stiitzréder sind an ja~-
dem Rumpf wvergesehen. Fir das Abstellen des Rumpfes sind auch
Stitzen ohne Ridsr lieferbar. ' ST

1.1 Aufristen

Vor dem Zusemmenbau werden, bescnders nach. einom Strafsntrans-
port mit offanem Hénger, s#mtlicha feschlagsteils gereinigt
und gefotiet (sishe hierzu Schmierplan Seits 11), -

ZweckméBigerwsise beginnt men die Montage mit dem linken Flii-
g8l; ein Helfsr h#lt den Rumpf en der rechten Seits, drei wei-
tere Helfer bringen den linken Fliigel. Holmstummel vorgichtig
in dan Rumpf einfihren, auf Seitenruderseils, Hihenruderstofi-
stange und Anschnallgurts achten! Hinteren Aufhiingabeschlag
des fligels auf den rumgfseitigen Bolzsn aufschisben, Darauf-
hin wird durch Vorbswsgen dar Fiigelepitze der vordere, rumpf-
feste Bolzen in die entsprechende Bohrung im Beschlag dai Wur-
zelripps geschoben.

Mit der Anbringung des rechten Fliigels varfihrt man - genauveo
wie baim linken; dabei ist ganz bescnders dareuf zu achtan,
daB der Rumpf sankrscht staht und nicht verkantet wird,

8eim Vorbringen der reechtsn Fliigelspitze muB die Hdhe dersel-

ben &0 korrigisrt werden, dag dis beidsn Hauptbeschlédge inein-
andergleiten kénnen. Ah besten steigt dezu ein Mann in den Fithe
rersitz und dirigiert die beiden Helfer en den Fligelapitzen,

bis die Bohrungen das Hauptbaschlags fluchten und der Haupt- 35
bolzen eingefiihrt werden kann. Der Hauptbolzen wird mit. der
Fir vaorgasshesnsn groSen Siche &%
schley des Hauptbesclilages ge

*¥) Siehe hierzu Betrisbshandbuch Seite X

Die Stiitzréidar {rechts und links gekennzeichnet) u
T en dsn Tregfliigeln vorgesshensn Beschlige gesteckt:
schraubt. B : - -

detzt werden im Rumpfinnsren die Querruder an dan bei sn'Trann-
etellen angeschlessen und mit fokkernedaln gesichert, und die
beidan Sailziige fir die Stérklappen mit den dafiir vargesshenan
Karabinerhaken verbunden. Denach warden dis seitlich em Rumpf
unter den fligelholimen sitzenden Blache befestigt, Jetfzt ist
noch des Hbhenleitwerk enzubringen., Am besten wird diese Ar-
beit von zwei Mann susgefinrt. Die an der Flossanunterseits
nerverstehenden Beschlagleschen (Ruder in gezogerner lLage) wer-
dan auf die zwsi rumpFfesten Bolzen aufgeschoben, Denn wird
der vordare Hﬁhsnflosssnbaschlag durch eine Kronenmutter-.
dem Rumpf verschreubt; die Sicherung erfolgt miti e
nadel, ’ . )

Die Leitwerksverkleidung wird unter die Seitenficssé
.und mit zwei Patentriegeln befestigt, s
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Der HGhenrudsrantrisbshebel ist mit der Stoflstengs durch Ein--
schisben des dafir vorgesehensn Bolzans zu verbinden_ und zu
sichern, Zum SchluB ist der Bowdenzug an den Beschligen des
Hihenruders und der Trimmklappe einzuhéngen (Trimmhebel im
Rumpf dabai in Stallung “wvoll kepflastig"),

Nach dem Aufriistsn sind die ‘Arbeiten dar tﬁglichenpﬁiugqur-
kontrolle, siehe Flughandbuch'Seiga 10, durchzufﬁhreﬁi(

Abriisten

Das Abriistsn des Flugzsuges erfoligt in der umgekehrten ﬁeihen-
folge wis des Aufriisten. -

Am besten beginnt men beim Hbhanieitwerk, Beim Abbeu der Trag-
fligel ist derauf zu achten, dad die Qusrruder und dis. StHr.
klappen an den Trennstallien im Rumpf gelést und die zwei seit-
lichen Blecha am Rumpf untsr den Fligslhoimen sntfernt aind.
Dar Heuptbolzen ist sm leichiesten herauszuziehen, wenn die
beiden Helfer an den Fliigelspitzen den Tragflﬁgql sowait ent-~
lasten, da8 der Hauptbeschlag spannungslos ist. Mit der Trag-
filgelspitze muB men dann scowait riickwérts gehen, deB day
Hauptbeschlag fast frei ist; denn wird dar fligel nach vorns
geschoben, um vam hinteren Aufhingebeschlag fraizukommen,

Rumpf und Fliigal nicht verkanten und mit der. Fligalspitze
nicht zu weit nach rickeérts gehent :

Kisppen der Tragfiugsl {falls Klappvorr. vorhanden ist

Fir eips besssers Untersteliméglichkeit in Flugzeughallen ist
dsr . Falke mit Klappfligeln verashen. Auf Wunsch {Preis,
Gewicht} wird der _  Falke aush mit nicht klappbaren fil~
geln geliefert, Die Spennweitis varringert sich bei singeklapp-
ten AuBenfliigeln von 153auf ce. 10 Metsr. o

Fliigelmontage: Waren die Aulenfliigel génzlich wom Innenfliigel
getrannt [z. B. baim Stra8sntransport) so sind zueret dim obe-
ran Beachlége der Klappsetells zum Fluchten zu brifngen und der
obere Bolzen in Flugrichtung gesehen von vornm nach hinten ain-
zuschisben, Sicherung mit Scheibe und Splint. Vorheriges Rei-
nigan und Fetten der Gleftieils ist unarléglich, Danach ist
der Querrudarentrieb am Fligeldrehpunkt mit Seghrevke,”’

und Stopmutter zu varbindan, - . ' At

Des Klappen der AuSanfligsl geschieht um dan sberen Holzen )
(Mitteliinie des obaren Bolzan ist Drehpunkt des AuBenfiligels).
Das Klappen der AuBenfliigel hat an windgeschiitzter -Stells {z.
B. im Schutz der flugzsughalla} zu erfolgen. Die Flugelstiitz-
rdder sind zum leichtsren Kiappen an den Innenfliigeln zu mon-
tieren, Der Steuerkniippel und demit die Guerruder miissen un-
efdhr in Neutraistellung stehen! Zum Aufklappen dss AuBen-
fligels dreht ein Mann den AuSenflilgel langsam iiber dan Crah-
punkt hoch, faBt um und 138t ihn langsam nech aufien herunter.
Ein weitersr Mann stoht am Drenpunkt und driickt den Innen. -
fliigel herunter und verhindart so sin Hochschnallen und somit’
schlagartiges Zusammenfiigen der .Fligelteile. (Ist ein zweiter
Mann zum Fliigellappen nicht verfigbar, so ist durch Ufnterbok-.
ken sines Stitzrades das Hochschnellan ungd schlagartiga Zusam-
menfigen der Fligelteils zu varhindern.) Danach wird mitiels
Hauptbolzengriff der Hebel des 8olzentrennantrisbaes in Flug-. .
richtung gesehan von vorn nach hintan ganz umgelegt.. Dadurch -
wird der vordere untere und der L -

./
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hintere Bolzen eingefiihrt. Dabei rastst der Sichar
durch Federdruck automatisch ein, Danach erdnungsg
tion des HQusrrudsrantriebes in der Fllgelklappstell
liersen, Schlitzverkleidung eufsetzen und mit Pati

festigsn. i

Das Einklappen der AyBenfliigel erfolgt in der gleichen Waiss,

Rufbocken

nur in dar umgekahrten Reihenfolye wis das Aufklappen dar Rus-
senfligel. Zur Betdtigung des Bolzentrennantriebes ist dabei
der Sicharungsstift kurzzeitig anzuheben.

Auffillen von Betrlebemitteln »

Als Krafistoff wird normales Stra@Gen-Super oder Flugbenzin
AVGAS 100L verwandat.

Das Betenken soll durch einen Rehlederfilter erfolgen. Auf
peinliche Saubsrkait achien! Bei svtl, Regsn mit Schirm tanken
gffpung abdacken] :

In der Ndhe das offenen Tankes nicht rauchen odar mit cffener
Flamme hantieren! -

Als TenkverschluB darf nur der Originaldecksl mit Entliftung
verwendst warden! (Tankdeckelbeschriftung innan “Patent blau®)
Der Olstand ist alle 1-2-Motorbetriebastunden bzw. nach  jadam
ldngeren Flug zu kentrellieren und das 01 jeweils bis zum che«
ran Strich zw srgidnzen. C e o

Transport des Motorseglars : . S Lo

Zum Transport des Falken auf einam Hinger sind-die Aus-
senfligel abzumontieren und gescndert auf dem Hinger'zu befe-
stigen. Nur bei guter und kurzer Wegetrecke kinnen die' mit den
Innenfligaln montierten Aufenfliigel zusemmes transportiert

werden. Hieflr und bei ungeteilten Fligeln iat die Auflegeba-
sis nicht kleiner als %,5 m zu wéhlen. Sonst kénnen builm Fah-
ren auf der Strafe und im Geldnds Beschidigungen durch assan-
kréfte an den (barstehenden Fligelenden und an dan. Bikgh

kiappstellen auftretsn,
Die Luftschraube ist! . . . - .
Hangsr zu befastigsn, deB sie vom fahrtwind miekt: gedieilt wer-
den kann. Die Kabinenhaube ist zu varriegesln und zusstzlich -
(em besten mit den Anschnallgurten) zu haltsrn. ) R

Bei Transport im Regen ist, sofern ksins vasserdichtén Flanen
vorhandsn sind, hbssonders darauf zu achten,. daG nirgends Was-
ser eindringen kann {Klappenspalte, Offnungen fir StaGstengen,
Rumpf und dergl.}! Sind dis Fiiigel beim Transport im Regan nab
geworden, dann sofort im warmen Reum austrocknen, dazu mit -
Randleiste nach unten aufsteallen! # o
Bsim Transport des montisrtsn Matorseglers im Fluggeldnde ist
darauf 2zu achten, dal besonders im unebsnen Gelande Jut Kplip-
pel mit den Anschnallgurten festgebunden wird, um.s £

gen das Hohenruders zu vermeiden. : - g

Der . Falks kann an den baiden finstiegbiigeln oder #h’ ger.
am Rumpfvorderteil seitlich angebrachten Gewindelfcharr duf«

gebockt werden (zu diesem Zweck Gewindebolzen M- 10.‘einséhrau-.
ben), Auf keinen Fell ist der Falke an den Formpgebenden
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Rehiren im Bareich des Fahrwerkes aufzubbcken. : o
Cas Aufbocken am Leitwarkstriger geschieht suf der daflir vore
gesshanan Lasche an der Rumpfunterseite oder auf dem Dreiscks-
verband (Seilabweiser) vor dam Sparnred. Die vor der Lasche
verlaufende Holzformleiste ist hicht zum Aufbocken geeignet,

" Wird der Motorssgler demontiert sboestellt, sp ist bei nicht
auseinandergenommensn Innsn-/ﬂueanflﬁgslfzu beechtan, dald die
Tragfligel im richtigen Abstand untarbcckt.werdan._ﬁin Boek
kommt in jedem Fall unter die-Fligelwurzel, detr zweite in die

- Gegend van Rippe 19 (das ist ca, 1,13 m hinter dsm Guerrudar-
beginn)}. Bei senkreghier l.agerung dar - Tragfliigel ist dieser
Abstand unbedingt einzuhalten, da sonst ein Verwerfen der End-
leiste unvermeidlich ist, . = )
Ist ger Motorsegler léngerse Zeit in einem geschlcoesenen Raum
abgestellt, so sorge men fir eine aysreichende Beli uhg;qgsf

- selben, : s N o

2. Wartung, Kontrollen, Rsparafuren

2,1 Allgemeinass, Pflegs

Dia stédndige Reinhaltung ung Pflege des Flugzaugas,,bescndsrs
auch die des Triasbwerkes und der Luftschraubs, ist die srste
Yoraussetzung fiir die Bstriasbssichsrheit desaelben. Sis jst

Je nech Benutzung und Witterung in entsprechendan. Z¢itahstsn-
den regelméBig vorzunehmaen., R

Das Reinigen geschisht mit Wassar, svtl, mit Waschmittselzu-
sdtzep, Reinigen von Lackfléchen mit Benzin oder dh Yichen L&-
sungsmitteln greift den Lack an und ist daher zu unteriessen,
Bie Flugzeugheuvhe ist mit peinlich sacheran Wasser, Schwamm
und Leder zu waschen {sonst Verkratzem) und gaf. m auban.
. politur zu polieren. . : e

Die Kunstherzlackisrung des Flugzeuges ist in regelmiBigen . Ab-
stdnden (ca. 2 bis 4 mal im Jahr) zu wachsan. €8 sifd nur si-
liconfretie Wachs- und Paliermitfal Z¢. varwenden, U

bildung auf dem Lack bei einsm evtl.
den, ist das Flugzsug nach dem Wachse
Wasser nachzuwaschen, ' . TR T
Ist das Flugzeug nad geworden, so ledert man ss.ab. Dar beste
Lack leidet upter den Wittsrungseinfliissen; und durch sorg-
féltige Pflegs und Wartung keann dis Haltbsrkeit dog’ Lackes und
¢ie Giita der Oberflsche batréchtlich verléngert warda :
das flugzeug l¥ngere Zsit in sinem Raum abgestallt, st
man gelegentlich fir sine susreichende Beiliftung dessal

2.2 TermingemiBe Wartung, Kontrellaen
2.2.1 Flugklarkontrolle '

2.2.2 Stundenkontrollen Triebuwerk

1) Das Triebmerk ist mach dan im-Mutorhandbuch angegebanen
Betriebsstunden zu kontrollisren., Die Kontrolle. ist nach:
dem Motarhandbuch durchzufibren. o
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Weiterhin sind allg 50 Motorbetriehsstuﬂdan nachatshende
Rrbeitap auszufihran: ' ] _
2} AusquFanlage mit Kabinanhaizung und Wiérmetauscher der

3} Zustand von Anlasserritzel und Zahnkranz kuntpg;liaren.

4) Tiefgrindliches Durehfihren der Arbeiten dér'Fiﬁéklar--“
kontrollg ) -
Triebwark {siehs Flughandbuch Sait5r11)

2.2.3 Stundenkontrollan Luftschrautbe , L o
Die Luftschraube ist au? Einkerbungen, Risse
und andere Schiden zu iberpriifen, Alle Schqggf
ben miissen fest angezogen Sein, LT
Die-Luftschraube ist ofters von ig
Grasresten zu rein igen. '

2.2.4 Stundenkontrblian Fluguwerk

2.2.4.1 58_Stundenkontrolle des Fluguerkes

1) Alle 100 Starts bzw. 50 Flugstunden ist eing ‘Schmie-
Tung vorrunshmen, sighe hierzy Schmierplgng&qitéf}.
2) Tiefgrindliches Durehfiihren dar.Arbaiten dsr flugklar-
kontrolle ' . ’
Flugwerk (sishe Flughandbuch. Seite 10)

2.2.4.2 100 Stundenkontrolle_des Flugwerkss B

Alle 20D Starts bhzw, 100 Flugstunden, Jedoch mindestens

zweimal im Jahr sing nachstehends Arbeiten auszufihrens

1) Motorsegler rginigen ) . o

2) Schmisrung der 50 Stundenkantrallg darchfﬁhren,'siehé*
hisrzu Schmierplan Seite 71 : -

3) Arbeiten nmach Schmisrplan 100 Stundankontrolls durch-,
fihren, sishe hiarzy Schmierplen Seita 11 AR
Die Stsuerglsitlager werden éueariich.geséubert.uﬁdfmit
0} geschmisrt, Dem ‘unteren Saitenrudarlager ist beson.

nap besonderen-wartqng. Wenn sie sghr stg
schmutzt sind mit Benzin 2uswaschen ynd
schimieren, i : .
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4) Die Spannung der Seitensteusrseile wird:
holfedern en den Pedelen erzsugt. LEBE si
8o sind die Federn zu arneusrn. o

5) Der Einbau ger Instrumsnte ist zu Uberprifen,
ders dia Schlauchleitungen auf Alterungsersthainingen,
Dichtheit und auf guten Sitz auf den AnschluBnippeln,

6) Elaktrische Gerdte und Leitungen auf sichare Hefesti-
gung, AnrschluB und Scheusrstellan kontrollieran,

7) Batterie warten, sishe Saite 6

8) Staurohr auf Fasten Sitz kontrollieren

9) Beschriftungen und Handbiicher auf Vollstindigkeit
kontrollieren ’ B . .

10) Tiefgriindliches Durchfiihren dar Arbsiten dar Flugklar-
kontrolle . :
Flugwerk {siehe Flughandbuch Seite 10)

2.2.5 Fahrwerk und Bremse

Der Falke hat ein mit Gummihohlfedern (wartungsfrei}
gefedertes Einradbauptfahrwerk mit 6,00x§ Bersifung; Rei-
fendruck 2,1 ati, Das Spornred hat 210x&5 mm Bersaifung:
Reifendruck 2,5 atil, Die Stitzréder an den Fligeln haben
200x50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 ati, Ojs Naben aller
Réder haben geschlesssns {mit Fatt gefiilits, wertungsfreie)
Starrkugellager. : ’ o -
Die Radbremse des Hauptfahrwsrkes arbeitet els Seckenbremss,
Die Bramse ist mit an den Stﬁrk;appenbetétigunQShebeL'anga-
schiossen, und wirkt im lstzten Stiick des Kiappenavafahrwe-
ges. Dasshelb bsim Lenden nicht mit voll durchgezogenem Stsr-
klappenhebel aufsetzen. Die Bremss des { . __ Falken ist mit
siner Feststallvorrichtung (Parkbremse) varsshen, Diese eoll
vor dem Anlassen betitigt warden und kann els Pa
nutzt warden. - : _ Ll
Zum Feststellen der Bremse wirg der Stérklappenbatidtigungs-
hebel seituvdrts neben den 1, Anschlag gezogen, .d #ri~
bremshebel hochgekleppt und dsnn der Stdrklapperbiah 1 losge-
lassen {zweih#ndige Bedienung). - S T
Zum L&ssn der Bremss wird -nur der Stirklappenhebel arfgezogen
der Parkbremshebel schwenkt (infolge Ei engawibb@) Hagh uh-
ten gnd gibt den Stérklappenhaebel frei ?einhﬁﬁdﬁgé B8
nung g, . - ‘ ! :.v
Durch die Abnutzung des Bremsbelagss dar Backenbramse sul
dis Bramse nach Bederf nachgestellt werden. Dazu iet das lip-
ke Bodenbrett im Cockpit zu entfernen und dis Bremaéssillidnge
an der Stellschraubs mit Kontermutter zu korrigieran, Die
Bremsbeldgs sing spitestens dann zu 8rneuern, wWenn'.ein
Bremsbelag an einer Stelle auf 1,5 mm Dicke abgeschiiffsn
ist, e
Soll bei einer Dsmontage des Fahrwerkas auch das Brams-
schlissellager auseinandergenommen werdsn, so iet dia Stei-:
lung dgs Bremshebels des Rades fiir dis Wiedermentage "zu mar-
kisren. Anzugsmoment fir die verzahnte Befestigung des
Bremshebels 1,8 # 2,2 kom. . L

Wartung der Batteris . s

Mindestens alle 4 Wochen Hohe des Siurestanges 6achprﬁﬁen
und nach Bedarf destillisrtes Wasser nachfillen, Richtige
Hohe des Sdurestandes: S@urestand zwischen dep -beiden Mar- -

kan.| Ladezustand der Zellen durch Messen da: S&aré ioh

feststellen. . -




" Spielfreiheit zu liberpriifen, auBerdem sind dig Ruderausschli-

Ssuredichts Batteris ganz sntladen 1,09-1,14 kg/l ‘b
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Sauredichte Batteris geladen . 1,28 kg/i
S&uredichte Batterie halb entladen 1,19-1,21 kg/l -

Fells arfarderlich, Batteris nachladen; Stromstérk
tadung: 1,5 Ampére. o -

Wird dis Batterie nicht gebraucht, so ist sie jedsniﬂonat
nachzuladen, ferner jeden dritten Monat zu entladan ‘und wie-
der aufzuladen,

Batterie sauber und trocken haltsn. AnschluBklemmen mit ei-
nem s&iurefreien und sdurebestdndigen Bl cdar Fett {Vassline)
leigcht einfatten,. Dabei darauf. achten, dal 0l und Fett nicht
mit der zur Abdichtung verwendsten VerguBmasse in Berithrung
kommt, Kontrolle der Abdampfleitung der Batterie. (fihrt evti,
auftretendes GCase auBarhalb des Motorseglars ins Freie),

Jahrliche Uberholung und Nachpriifung

Wie bei den Segel- und Motorflugzeupen ist eins Jjéhriiche
Nachpriifung fir die Yerlsngarung der Zulassung notwendig.
Disse muB rechtzeitiyg bei einem lufifahrttechnischen Betrisb
mit entsprechendar Berachtigung beentragt werdsn. Spatestens
vor dieser jdhriichen Nechpriifung ist das gesamte Flugzaug
griindlich.zu Oberholen. : L
Hierbei sind die Arbeitsn der 100-Stundenkontrolie flugwark
ung die zusdtziichen Arbeiten 1t. Schmierplan Ssite 12 durche-
zufithren. . . '

Bespannungs- und Lackschiden sind zu beheban. . N
Die tagerungen in der Steuerung sind, soweit ‘susgeschlagen,
durch neue zu ersetzen. Dia gesemta Steuerung ist dahei auf

g8 zu kontrollieren, . .
Basondere Aufmerksamkait ist den Sailen und den Seilfihrungsn
2y widmen. Schadhafts Seile (abstehsnder Craht} sind auszu-
tauschen, Mur Seile nech LN 937& vsrwendan. Verschlissgng
Semilrollen und Seilflhrungsbucheen sind zu ernausrn, Oie
Buchsen miissen Fest in ihran Halterungen sitzen, um ein Her-
ausfallen der Buchsen und Scheusrn des Ssiles an dar Halterung
zu vermeidan. Seilifiihrungsbuchssn, durch dia dass. Seil gerads
hindurchlduft, misssen mit dem Seil fluchten. -

8uchse

=N
richtig

falsch

Buchseﬁg

Seilfihrungsbuchsen, an

denen das Seil asbgelenkt

vird, missan senkrecht auf der °
Winkelhalbierenden des
Seilwinkels -stehen!

ax, 100

e, T

Winkaelhalbierends




2.3

Comuf. e

luftfahrttechnischen Betrieben mit entsprechendsr Bergechti- A
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Der ARblenkungswinkal des Seiles darf an einsr Buchise Hir bis
zu meximal 10° betragen. R
Steuerseils an Gleitfiihrungen frei von Sand und Verachmut-
zungen halten und npur #len, night fetten! Bai Jjeder Nechprii-
fung ist auch zu kentrelliersn, aob nicht im Laufe des Betris-
.bes durch elne geringe Defermation in der Feisn Seilliéngs ei-
ne Scheuerstelle entatendan ist, . L
Am Fahrwerk ist neben dem Reirigen und Fetten ggf. dér Beleg
dar Bremsbacken zu erneuern, L
Sawait Uberholungsarbeiten an dar Luftschraube erforderlich
werden, ist hisrfir das Propellarhandbuch meBgebend.
Sowsit Uberholungsarbaiten am Trisbwerk erforderlich werden,
ist hierfiir das Motaorhandbuch maBgebend. -
Besonderas Augenmark ist auf Varkleidung, Auspuff, Kabiren-
heizung, Vergasarvorwéirmung und Luftleitbleche des Triebwer-
kes zu richten, de an diesen durch Vibretilensn Risge ayftre-
ten kbnnsn, . T ’
Ganz allgemein gilt ferner bei den Priif- und ¥Wartungsarbsei-
tan fir Verschraubungen: . o
Lassen sich Gewinde nur mit Mithe suseinanderschravben, sc ist
sofort nachzusehan, ob sis nicht. durch Spéne oder #hnliches
zeratirt oder angsgriffen wurden.- In sinam solchan . Felle sind
dis Schreuben gingig zu machsn, falls nitig Zu ‘BrREURrn.

Nicht termingebundens Kontrollean )

Diese sind beim ~ | Felke auf dis Arbeiten der tliglichen
Flugklarkonirolle beschrénkt. Siehs hierzu flughandbuch Seite10
Nach unvorhergesshenan Vorféllen {Unfdllen bei StraBentrans-
pert, harten Lendungen, AuBaplandungen in unwegsamen Gelsénds)
sind zumindest dis wesentlichen Teile dsgs Motersegler§s auf
Schédsen zu untersuchen, £s ist hbesondsrs an allen lehenswich-
tigen Beschlégen auf Leckrisss zu achten, ‘welche auf aine evtl.
Uberbeanspruchung schlieSen lassen. : S '

Repareturen .

Laut Kennblatt gilt:

“Gro8e Reparaturen diirfen Aur baim Hersteller durchge?ﬁhrt
werdan. In Ausnehmefdllsn difrfen groBe Reparaturen auch von

gung durchgefihrt warden, wenn der Herstellar hisrzu seins.’ [ -
Zustimmung gegebsn hat." : — T

Kleine Reperatursn kinnen nach Riicksprache mit einem Prifar
fir LuFtfahrtgerdt (mit entsprachender Bsrschtigung) durchge-
fithrt wsrden, Dabesi ist susschlieBlich nach Zeichnungen: und
sonstigen Unterlegen und Angeben dee Herstellsrs zu . arbaiten,
G8ngige Ersatzteile (Vervrauchsteile) und Materimlien werden .
baim Horstellesr bevorratet und sind sofortk ligferbar. Besonde~ -
re Ersatzteile (z,B. bei Reparaturen) werden nech Anforderung’
beim Hersteller schnellsimbglich angefertigt und gsliefert.
Bei Beschddigung der Luftschraube (Bodenbarﬁhrung, Transport-
schiden usw.? ist diese an die Herstellarfirma einzusandan.
Ferner kann bei Beschidigung der Luftschraube dis Kurbglwelle’
bzw. dis Nebe des Trisbwerkes beschidigt ssin, wae b= .
warkshersteller in siner Zerlegepriifung nathgepti
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| 2.5 Luftschraubenwschsel (sisha auch Propellerhandbuch). . "

Die Luftschraube ist atats so zy montisren, daf sig bdifabggk
stelltem Triebwerk in Drehrichtung gasehen ca, 150 vbr dar

"Die Luftschraube ist mittels & Bolzen mit dem
Luftschraubenflansch und der vorderen Druck- .
‘platte verschraubt. Der Luftscnraubenflansch |
wird durch eine Zentralmutter suf den Koaus der
Luftschraubenwelle geprellt und darf nur vom Mo~ |
'torhersteller abgezogen werden. '
Bei Luftschraubenwechsel ist gder Spinner abzy-
nehmen, die 6 Sechakantbolzen sind zu ldsen und
die Luftschraube ist von der Nabe zu ziehen,
Beim Montieren sing die Bolzen mit einem Drehk-
momentschlissel anzuziehen. (Anzugsmonentt5f1ﬁ
mkg). Dabei ist darauf zy achten, daB der Schlag
an den Blattapitzen nicht mehr als 1.,.2 mm be-
‘trdgt. Der Schlag kann durch verschieden starkes
Anziehen der einzelnen Schrauben korrigiert wer-

den lle 6 crauben e 2 miegander) mit Sicherungscoght schonn,
‘ AnBtHiieQggﬁxﬂiEQWQEEQQWiaﬂ@f;ii;a;;%g%fg;:a
Betzt und gesichert., . | :




3., Schmierplan




3. Schmierplan
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3.1 Schmierung bei Montage

Bei folgenden Positionen ist sine Sduberung und Schmiarung
mit Fett vor jeder Montage (Aufristen) durchzufiihran:

1) vordere Flligel/Rumpf-Aufhingung rslnlgﬂn und fetten
{2 Stellen)
2} hintere Flugal/RumpF -Aufhdngung reinigen und fetien
{2 5tellen}
3) Hauptbolzen reinigsn und feiten ¢
4) HBhenleitwerksaufhingung reinigen und fetten {3Stellsn)
5) Fligelklappstelle Bolzen rainigen und fetten {falls verhenden}
(3 Bolzen ‘je Tragfliigal)
6} Querruderantrieb an der Flugelklappstells auBarlzch rei—
nigen und fetten {Fans vorhan den) .

3.2 Schmisrung bei 50 Stunden-Kontrolle

Bei folgenden Positionen ist eips Schmiserung alla 100 Sterts
bzw. 50 Flugstunden durchzufihren:

53 Flugalklappstalle 8olzen ralnigsn und fettaen(falls vorhnndcﬂ

{3 Bolzen je Tragfliigel)

&) Querrudsrantrieb am der Fligaelklappstelle duBarlich rei-
nigen und fetten {Yails vorhanden)

7} Sporndrehachse am, Schmiernxppal mit Fattpresss schmisren-
(durch Haddlochdeckel im Rumpfheck zugdnglich)

8) Schwingermlagser des Hauptfahrwerkes, 2 Schmiernippsl mit
Fettpresse schmieren {(von untsn im Radkasten zuginglich)

Schmisrung bei 100 Stunden-Kontrolle

Zusdtzlich zu den Arbsiten der 50 Stunden-Kontrolls ist bei
folgenden Positicnen €ine Schmierung. elle 280 Sterts bzw., 100
flugstunden, jedoch mindestens zwsimal im Jahr durchzufihren:

5) Fligelklappstelle Bolzeatrennantrieb 5 Lagsrstailen glen
{Jje Tragfligel}{fafls. vorhanden)

&} Querruderantrieb an dey FlO elkiappsatells 2 Mlttallager-
stellen dlen {je Trag?lugal? {falls verhanden)

9) FuBsteverlager und Antrieb &len (6 Stelian)

10; Stérklappenantriebshehel §lan (5 Lagerstellen)

11} Parkbremshabeliager &len (3 Stelle} .

14) Haubenlagar wund Haubenverriegelung &dlan (3 St llan)

15} Beliiftungsklapps Scharnisr Slen
16) Kuhlluftklappenlager (2 Lagerstellen) und Betdtigungsseil
dlen

17} Bramsschlussellager {1 Stelle} Glen (ven untan im Radkastan

‘zuginglich) .
18) Storklappenscharniere Slen '
19) Qusrruderlager Slen (4 Lagerstellan jeo Trag?lugal}
20} Hbhenruderlager (3 Lagsrstellen) und Hthepruderantrisb
(1 Stelle} 6lan - )
21} Seitenruderlager (2 Legerstellen) und Seitenruderantriaeb.
(2 Stellen) 8len :
22} Trimmruderlager {3 Lagerstellen) und Tr:mmruderantrxebs-
lager (1 Stells) &len

23} Trimmruderantrieb Telaskop fFettsn (von unten im Hﬁhsnrudar.

zugdnglich}
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3.4 Schmisrung bai jahrlicher ﬂberhclung

Fur die jéhrliche liberholung sind folgsnde Arbeit

zu den bishsr angegebenen Arbeiten durchzufibren:

- Alle Seils, soweit zuginglich « Glen -
7) Spornred (2 Starrkugellager)}; Sporndrshachss
achse zerlegen, reinigen, fetten
Steusrknlppelleger (1 Pendelkugellmgsr,
2 Starrkugsllager)

hinterer Lagerbogk der Handsteusrung .
{1 Pendslkuygelilagsr)

kurze HohenruderstoBstangas vern (1 Pen- .
delkugsllagar)

lenge HohenruderstoBstange hinten
(1Starrkugellager}; vorn 1 Pendelgleit-
lager mit Fetipresse schmieren
Stérklappenantrieb im Rumpf (2 Seilrol-
len mit Starrkugellagsr)

Hauptfahrwerk (2 Starrkugsllager), Ach-
se zerlegen, reinigen, fetten

Stutzrdder (2 Starrkugellager je Stiitz-
rad), Achse zerlagen, reinigen, fetten
QuerruderstoGstanges am Innenfligel

(1 Pendelkugellager je Tregfligel)
Stérklappenantrisb im Tragfligel (1 Seil-
rolle mit Starrkugellager sowise & Gelen-
ke zum Olen je Tragfiiigel)

Am fuerruderumlenkbock und. em Querruder-
antriebshebel {3 Pandelkugellager und 2
Starrkugellager. je Tragfifgel)’ . ~ o

24) h
25)
26}

27)

28)
29)
30)
31)

32}

33)

6) Querruderanirieb an der Fliugeikleppstalls
(2 Lagerstellen, 2 Starrkugsllager,

2 Pendeiglieitlager je Tragfliigel)
fligelklappstelle Bolzentrsnnantrieh

{5 Celenks je Tragfliigel) (falls vorhandenr)
Querruderlager (4 Lagerstellen js Treg-
Fligel)

Hohenruderlager {3 Legerstsllen)
Ssitenruderiager {2 Legerstellen) und
Seitenruderentrieb (2 Stellen} .
frimmruderlager {3 Lagerstellan)

-,

5)
19)

20}
21)

22)

4. Ausriistung

Die erforderliche Mindestausristung ist im Flughsan
aufgefihrt., Die velistindige Ausrtiistung ist im Aus
zeichnis ersichtlich, welches bei jedem Fglk
Lebsnslaufakte mit geliefert wird, Dié verwendeten
Ferbtdne und Yerdinnungen sind in der Anstrichlist
die ebenfalls in der Lebsnslaufekts mitgeliafert w
wverden zum Falken zu
anwaisungsen mitgeliefert:

.Starrkugelia-

gehérende und.zu beachtende .Betrishs-

an zu

gﬁtzlich

undisﬁnrn-

Kugsllager
iibarpriifen,

ger (verschios
sen;wertungs-
Frei} suBarlic
séybern und
fetten.,
Pendelkugeila-
gar und Pendel
gleitlagar mit
Benzin reini-
gen und mit
Kugellagerfett
schmisren,

zarlsgen
reinigen
fetten

dbugh Seite 2f
ristungsver-
en in dar
Lacke, sowie
e arsichtlich,
ird. Weiterhin
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1. Batriebshandbuch SF 25 "Falke"
Baureihe € K

2. Betriebsbhandbuch, Flugmotoren fiOr Mectorseglar. 1
Sportavia Lxmbach SL 1700 £, Limbach SL 1700 ER
und weitere Baureihen (Hntorhandbuch) .

3. Betriebs- und Wartungshsfidbiuch {Ne, 0207, 71 (Pro

Auf Wunsch ist der Falke ‘mit den uarschiadsnsten Instru-
menten und Anlegen eusristber, z.B.:
Uariomatar mit Kum—
pensatiopsdiisan, Zylinderkepfihermometer, Wendezei=
ger, kinstliicher. Horizont, Bogyduhr, magnetiséher Fern-
kompaB, Motorlaufzaxtzébler, Filugzeitzdhler, Berograph
{siehs such Flughendbuch Sesits 8 ;, Funksprechanlage
(siehe auch Flughandbuch Seite 8 ), VOR, ADF, Zusemmen-
stoBwarnlicht,Positionslichtar, v -

Fiir den Einbay eines ZusammensteBwarnlichtes und der Poajticns-
lichter ist der Falke vorbereitst, Nachtragl;char Einbau
ist jedogh nur szhwierig mdgllch.

Bei nachirdglicher Frueiterung der Ausriistung ist nach Zeich-
nungen und sonstigen Angabsn des Herstellers zu arbeitan, Ge-
gebenanfalls ist sina Schwarpunktermittlung durchzufihren. Dis
gesstzlichen Bestimmungen sind zu beechten.
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5. Schaltplan '

S &g
B s

L

fijiﬁaééa durch Montege:

1491 NY
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Schaltplaneinzeltieile
%Batterie: Varta 515 11 nder Bergs

Hauptschalter: Baosch 8 341 001 001
Stertsrrelais: 8B8osch 0 331 005 002 cder
0 332 002 102
(#)Starter: Bosch 0 001 160 001
(§)Sicherung (Batteris): ETA 2-5700-K25
(6)Startertaste: Bosch O 343 004 Q03
(T)Zindschalter: Amphenol T 215 N-S oder
APR Schaltronic 6-646 N

(8)Fliegends Sicherung

(§)AnschluB fir Barograph

(o) Amparemster: Motometer 150.040,1008
15

(1) Sicherung {Gsnsrator): ETA 2-5700G-K20
(1P Filter: Hisonic. Cessna 5-1629-1
(19Regler: Ducellier 8347 oder Wehrle DUS0D6 14V
() Genarator: Ducellisr 7522
Sicherungskasten {fiir weitsre elektr.Verbrau~
char):
Bosch 0 354 (041 001 mit Verbindungsschiens
Boseh 1 351 090 000
(3§) Sicherungen 5A& und gr&Bar: Bosch DIN 72581 ...A
(19 Sicherungen kleiner als 5A: Wickmann 35101
_ flink ...A
(D 0ldruckanzeige: Motometer 644,001.100%2
() 0ldruckgeber: Metomster 675,002.1001
(IPKurzschluBleitung: RG 58 C/U oder &)
(@0 Ziindmagnet: Bendix-Scintilla 54 RN-21 oder
Slick 4030.

@2DGeschirmtes Kabel S mmZ: nach LN $252 FYGPCP AN
@) teschirmtes Kabel 1,2 mm2: nach LN 9252 FYGPCP -
AN 16
@BZUndgeschirr: Slick High-Temperature-Harnass
@)Zindkerzen: Bosch WB 240 ERT 1 .
@)Krartstoffstandanzeige: VDO 301 252 24 3
@Kraftstoffstandgeber: YDO 21 85 12.70

Kabel nach LN 8251: Farben: ws weilB

FYGP AN 16 1,2 mm2 rt rot
FYGP AN 10 5 mm< gn grin
FYGP aN 4 22 mm2 br braun

sw Schwarz
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EINSTELLDATEN:

Flilgel-Rumpf~- dohenleltwerku— Llnotellung

Horlzontale Bezugs
gerade 65

" Flilgelschnitt

2,2m neben Sym.-Ebene (R16)Hobenfloése in

Leltwerksmltte

V=-Form; :
¥ R1'2533=
Aoor20 ——
oo = o\

K10 | o Holmoberkante '
Pfeilform: =  Ri25a -

3oottﬂ - '
RiO

Ruderausschlige:

Seitenruder- Hohenruder-_‘ Querruder-: 
-~ _ausschlig

r=A00 ! 20t 5 _ --___ -: o
Tl Trimmruderausschlige . -
3015 e - R
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7. Angauen zur Schwerpunktbestimmung

v — Xy ————— = L
T XL —_— e } . B
roe—— @ — - ! _
T % 0 .
g /
] < |6p Skr waage2
o . 2
3 Waage ! G, (Leergewicht)
Fo] X1 ! 61 . . v
o XZ -t

Fiir die Wigung zur SP.~Bestimmung ist der Motorsegler
sc aufzustellsn, daB dis fliigelsehne bei Rippe 6 (2,2
neben der Sym.Ebene) horizontal ist. In disser Lage

wird veon der VYorderkante des Tragfliigels bei Rippe 0

{0,52 m neben Sym.Ebene) auf den Boden gelotst. 2,00
(MaB“a*“} vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene {BE),
Von der BE ‘aus werden die Abstinde x, und x. dar Rad-
achsen gemessen, Die beiden Riéder stehan auf Waagen, .
mit denen die Geswichts 81 und Gz gewogen werdan, :

Aus der fFormel: XL - 81-x1 + cé*é‘“xr’*xr

| I T .
ergibt sich die Lage des Leergewichts-SP, hintaer der
Bt. Gewichte in kp, MaBe in cm sinsetzen! ’

Xp = Hebelarm dea Piloten = 188 cm - . :
X o= Hebeslarm des Kraftetoffos = 285 &m S
erz Gewicht des Kraftstoffes = Kraftsteffinhalt in

ttr. mal 0,73 kp/Ltr.
Ist der Tank lesr, so entfallen die Glieder G und
GK R Wagen zu grofSier Ungenauigkeit darf did Rech-
nung nicht mit dem Rechenschisber durchgefihrt werde
Der Leergewichts-SP, muB in folgenden Grenzen liegan:

tsergewicht
6 in kp 390 400 410 420 430

Schwerpunktlage | 2264~ | 2261~ | 2258~ | 2256- 2253~
Xy in mm 2347 2347 2347 2346 2345

Die in der Tabslle angagebanen Werts fur X, gelten ;
fir den Motorsegler mit lesrem Tank, wie sie sich aus
obiger formasl fir X{ errechnen. Leergewicht und SP.~
Lage sind ohna Stitzrider zu ermittein, :
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8, Ubsrsicht der erfolgten Wigungen

"Datum | Leergewicht

max,Zuladung

Laergawibhts-
Schwerpunkt -

10,101 ‘/Z'?..ﬂcg

A80.- LO;/

Z,2 7 s
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Anhang zum Flughandbuch Ausruistung mit
ELT

i. Allgemeines

Dieses Flugzeug ist mit einem Crash-Sender
(ELT = Emergency locator Transmitter)

Type: Prratey I000

ausgerustet.

Das Geridt ist im hinteren Gepdckraum oder im hinteren
Rumpfende montiert, Der Einbauort ist an der Rumpf-
auBenseite durch ein Hinweisschild gekennzeichnet.

Das Geriat wird durch eine Schalttafel am vorderen
Ende des Gerates betdtigt. Zusdtzlich kann ein
externer Betdtigungsschalter (Remote Control) einge-
baut sein, der eine Betdtigung vom Pilotensitz aus
ermdglicht.

Das Gerdt ist ein Radio-Sender der bei Betdtigung
ein Rllrichtungssignal auf den internationalen Not-
frequenzen 121,5 und 243,00 MHz aussendet. Bel einer
Bruchlandung wird das Gerdt durch einen Beschleunig-
ungsschalter automatisch eingeschaltet und sendet
durch 48 Stunden ein Allrichtungssignal (auf - und
abschwellender Ton} das bis zu einer Reichweite von
ioc MM in lo.coc ft empfangen werden kann und das
Auffinden des in Not befindlichen Flugzeuges er-
mdglicht.

2. Betriebsgrenzen:

Hinweisschilder:

Folgendes Hinweisschild muB in unmittelbarer Nihe
des Einbauortes an der AuBenseite des Flugzeuges
angebracht sein:

ELT LOCATED HERE

Augabe Nov.195%0 Seite 2



Anhang zum Flughandbuch Ausristung mit
ELT

am Geridt und,sofern ein Fernbedienungsschalter einge-
baut ist, auch an diesem Schalter, muf ein Hinweis-
schild angebracht sein, daRB die Schaltstellungen:

OFF

AUTC oder ARM

ON

bezelichnet.

In OFF-Position ist das Gerdt ausgeschaitet
In AUTO-oder ARM-Position schaltet sich das Gerdt bel
Verzdgerungen von -5g oder mehr, selbsttdtig ein

In OM-Pogition ist das Gerdt von Hand aus eingeschaltet.

Notverfahren:

Unmittelbar nach einerx Notlandung wenn Hilfe er-
forderlich ist, soll der ELT wie folgt verwendet
werden:

1. Sicherstellen, daB ELT aktiviert ist: Einschalten
eines Funksprechgeridtes und einstellen der Frequenz
121,5 MHz. Wenn die Aussendungen des ELT horbar
sind, wurde dieser bereits durch den Verzdgerungs-
schalter aktiviert und funktioniert richtig.

Wenn keine Aussendung des ELT hérbar ist, ist der
Schalter am Gerit in ON-Stellung zu bringen.

2. Bevor ein Suchflugzeug in Sicht ist:
Entladung der Bordbatterie vermeiden, keine Funk-
gerate einschalten.

3. Wenn ein Suchflugzeug in Sicht ist:
ELT Funktionsschalter in OFF-Stellung um Uberlager-
ungen in den Aussendungen zu vermelden. Mit einem

musgabe Nov.19% Seite 3



Anhang zum Flughandbuch Ausrilistung mit
ELT

Funksprechgerdt versuchen, mit dem Suchflugzeug auf
der Freguenz 121,5 MHz Kontakt aufzunehmen. Wenn
kein Kontakt méglich, Funktionsschalter des ELT so-
fort wieder auf ON-Stellung schalten.

4. Nach Auffindung durch Suchflugzeuge: Funktions-
schalter auf OFF-Stellung schalten um weitere RAus-
sendung zu beenden,

5. Sonstige Notverfahren:
Siehe Bedienungsanleitung des ELT

IV.Nermale Betriebsverfahren:

1. Check vor dem Start:

Check ELT Funktionsschalter in ARM Position
Check mit Funksprechger&t auf 121,5 MHz: keine
Aussendung des ELT

2. Check nach der Landung:

Check mit Funksprechgerdt auf 121,5 MHz: keine
Aussendung des ELT

3. Sonstiges:

Siehe Bedienungsanleitung des ELT

Ausgabe Nov.19%%c Seite 4



